SISTE

N " % ‘9‘[\_0\40(;;
. ZN ' é'?;\a”v Al
4) g

£

UZDAROJI AKCINE BENDROVE %%\7 [onv|
OBJEKTO NR. RENGIMO ETAPAS TOMAS METAI

Atestato Nr. 0428

U-1195 Koncepcijos stadija Il 2014

“ B

MOoksLAS » EKONOMIK A+ SANGLAUDA EU RDP

Kuriame Lietuvos atelt;

SVENCIONIY RAJONO SAVIVALDYBE

SVENCIONIY RAJONO SAVIVALDYBES TERITORIJOS DVIRACIY TRANSPORTO
INFRASTRUKTUROS PLETROS SPECIALUSIS PLANAS

RENGIMO ETAPAS

PLANAVIMO ORGANIZATORIUS:

KONCEPCUA

SVENCIONIY RAJONO SAVIVALDYBES ADMINISTRACIJOS DIREKTORIUS

PLANO RENGEJAS:

UAB ,,URBANISTIKA“

PAREIGOS PAVARDES PARASAI
DIREKTORE G. MINEIKIENE
VYR. ARCHITEKTE A. KAZIENE
PROJEKTO VADOVAS (Atest. Nr. 26560) M. NOREIKA




Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

1. PAGRINDINES NUOSTATOS
1.1. Tikslai ir uzdaviniai

Planavimo tikslas - Parengti Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dviradiy transporto infrastruktdros
plétros specialyjj plang. Formuoti ekologiskos susisiekimo sistemos — vientisos darnaus judumo ir darnios
gyvensenos teritorinius sprendinius, kurie skirti kasdienéms susisiekimo reikméms tenkinti, dviratininky
rekreacijos ir turizmo uZdaviniams spresti turizmo centruose, rekreacinése zonose ir visoje rajono
teritorijoje.

Planavimo uZdaviniai:

e Formuoti miesty, miesteliy, jy jtakos zony dviraciy trasy tinklus kasdienio susisiekimo reikmémes,
uztikrinti, kad Sie tinklai blty pakankamo tankio ir risSlumo;

e Integruoti susisiekimg dviraciais j vieSojo transporto sistema, diegti vieSyjy dviraciy sistemas
miestuose ir miesteliuose;

e Tiesti rekreacinius dviraciy takus, pésciyjy ir dviraciy takus gyventojy aktyvaus poilsio, rekreacijos ir
sveikatinimo reikméms tenkinti;

e Plétoti valstybiniy parky, kity savito krastovaizdZio teritorijy dviraciy, pésciyjy ir dviraciy taky
tinklus, susieti jdomiausius Lietuvos regiony kultdros, istorijos ir gamtos paminklus, kaimo turizmo
infrastruktlrg;

e Tiesti turizmo dviraiy trasas tarptautiniais dviraciy kelioniy marsrutais, kurios kirsty rajono
teritorijg bei jungty su gerai iSplétotg turizmo infrastruktlra, sudaryty sglygas dviraciy turizmo
plétrai.

1.2. Pagrindinés savokos

Dokumente naudojamos sgvokos atitinka LR Keliy eismo taisyklése, R PDTP 12 ,Pésciyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijos” ir Dviraciy transporto infrastruktlros specialiyjy plany rengimo taisyklése
(dokumentas nepatvirtintas) naudojamas sgvokas.

Dviratis — ne maziau kaip du ratus turinti transporto priemoné, varoma tik ja vaziuojancio asmens raumeny
jéga, naudojant pedalus ar rankenas. Nejgaliyjy veziméliai prie dviraciy nepriskiriami.

Dviraciy transporto infrastruktiira — dviraciy trasy, techniniy dviradiy eismo organizavimo priemoniy,
dviraciy stovéjimo ir saugojimo aiksteliy, reikiamy statiniy ir jrenginiy visuma.

Dviraciy trasa — judéjimo kryptj rodanti dviraciy eismui skirta Zemés arba statinio pavirSiaus juosta, kuri
apima dviraciy takus, pésciyjy ir dviraciy takus, dviraciy juostas ir kelio dalis, kuriomis vyksta misrusis
eismas.

Dviraciy takas — dviraciy eismui skirta infrastruktra fizisSkai arba dangos zenklinimu atskirta nuo motorinio
transporto eismo (atskiras dviraciy takas, bendras pésciyjy ir dviraciy takas, dviraciy eismo juosta, dviraciy
gatve);

Atskiras dviraciy takas — dviraciy eismui skirtas takas, pazymétas kelio Zenklu Nr. 411 , Dviraciy takas” ir
nuo vaZziuojamosios kelio dalies ir pésciyjy eismo fizisSkai atskirtas Sonine skiriamagja juosta, apsauginiy
atitvary sistemomis arba borditru.
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Pésciyjy ir dviraciy takas — misriam pésciyjy ir dviraciy eismui naudojamas takas arba Saligatvis, pazymétas
kelio Zenklu Nr. 413, Pésciyjy ir dviraciy takas”.

DviraCiy eismo juosta — gatvés vaZiuojamosios dalies krastiné fiksuoto plocio juosta, skirta dviraciy
eismui ir atskirta nuo transporto eismo nuzyméjimo linija ar kitomis priemonémis.

DviraCiy gatvé — atskiras dviraciy takas, kuriam pagal STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos” suteikta E arba F kategorija.

Dviraciy transporto infrastruktiiros plétros schema — nacionalinio, regiono ar rajono lygmens specialiojo
teritorijy planavimo dokumentas, kuriame nustatomi teritorijos dviraciy transporto infrastruktlros plétros
bendrieji sprendiniai, dviraciy trasos, jy reikSmé, techniné kategorija.

Dviraciy transporto infrastruktiiros plétros planas — rajono lygmens (savivaldybiy teritorijy daliy, miesty ir
miesteliy) ar vietovés lygmens (Zemés sklypy ar jy grupiy) specialiojo teritorijy planavimo dokumentas,
kuriame nustatomos dviraciy trasos, jy charakteristikos ir dviraciy transporto infrastruktiros iSdéstymas
teritorijoje.

Viesuyjy dviraciy sistema — savivaldybiy vieSojo transporto sistemos dalis, kuri apima viesai naudoti skirtus

dviracius, specialias jy stovéjimo ir saugojimo vietas.

Soniné skiriamoji juosta — konstrukcinis kelio elementas, atskiriantis transporto priemoniy eisma nuo
pésciyjy ir dviratininky eismo. Soninéje skiriamojoje juostoje gali biti jrengti kelio inZineriniai, vandens
nuleidimo jrenginiai, ji gali bati apZeldinta veja, Zeldiniais ar apstatyta maZosios architektlros elementais.

Soniné apsaugos zona — tai laisva erdvé, kurioje negali biti tvirty (standziy) kliG¢iy (pastatai, aptvarai,
sienos, medziai, kelio Zenklai, Sviestuvy atramos ir pan.).

DVIRAEIU TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA
1
1 1 1
Eismo organizavimo priemonés Dviraciy trasos Dviraciy stovéjimo ir saugojimo
aikstelés
Aukstas A Atskiras dviraciy takas
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=

ﬁ Pésciyjy ir dviradiy takas
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£ Dviraciy eismo juosta
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Femas < Misraus eismo kelio atkarpa
v

1 pav. Dviraciy transporto infrastruktiiros komponentai
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

1.3. Bendrosios koncepcijos nuostatos

1. Specialiojo plano konceptualioji dalis parengta remiantis Svenéioniy rajono savivaldybés teritorijos
bendruoju planu, gretimy besiribojanciy savivaldybiy teritorijy bendraisiais planais, Vilniaus
apskrities teritorijos bendruoju planu, Labanoro, Asvejos, Sirvétos regioniniy parky tvarkymo
planais, Aukstaitijos nacionalinio parko tvarkymo planu, integruojant Siuose planuose numatytas
dviraciy trasas j bendrg sistemg;

2. Konceptualioji specialiojo plano dalis parengta masteliu M 1:50 000, todél siilomos trasos yra
preliminarios ir bus patikslintos sprendiniy konkretizavimo stadijoje;

3. Specialiuoju planu dél smulkaus mastelio (M 1: 50 000) numatomos preliminarios dviraciy trasos ir
dviraciy transporto infrastruktdros plétrai reikalingy komunikaciniy koridoriy ribos nenustatomos,
teritorijos nerezervuojamos. Todél parengus §j specialyjj plang véliau bus privaloma rengti atskiry
trasy specialiuosius planus stambesniu masteliu (M 1:500 — M 1:2000), jas patikslinant, parenkant
techninius parametrus ir nustatant komunikaciniy koridoriy ribas.

4. DviracCiy takai, kurie sutampa su valstybinés reikSmés keliais planuojami vadovaujantis KTR
1.01:2008 ,, Automobiliy keliai“ reikalavimais. Sio reglamento 82 punkte nurodyta, kad dviraciy takai
turi bati rengiami uz kelio Zemés sankasos riby, arba atskirti nuo vaZiuojamosios dalies bordidru
arba apsauginiais atitvarais.

5. Saugomuy teritorijy ribos kei¢iamos, tvarkymo ir naudojimo priemonés numatomos specialiuosiuose
saugomy teritorijy planuose. Specialiojo plano sprendiniai, susije su saugomy teritorijy naudojimu
ir tvarkymu, nepriestarauja saugomy teritorijy specialiesiems planams, o esant kolizijai privaloma
vadovautis saugomy teritorijy specialiaisiais planais.

6. Rengiamame Specialiajame plane misko Zeméje planuojamiems dviraiy takams misko Zemeés
pavertimo kitomis naudmenomis procedira nebus numatoma, jei dviradiy takai yra ar bus
suprojektuoti /projektuojami vidinés miskotvarkos projektuose. Jeigu planuojamiems dviraciy
takams jrengti bus numatyta kirsti miskg, Specialiajame plane ar véliau rengiamuose
specialiuosiuose/detaliuosiuose planuose turi/turés biti numatyta misko zemés pavertimo kitomis
naudmenomis proceddra.
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

2. SUSISIEKIMO DVIRACIAIS SISTEMA

2.1. Dviraciy naudojimo tendencijos ir perspektyvos

Esamos biklés analizéje atlikus gyventojy anketine apklausa buvo nustatyta, kad Svencioniy rajono
gyventojai daZniausiai dviratj naudoja kasdieninio susisiekimo reikméms tenkinti, kiek maZiau
poilsiui/rekreacijai, ir epizodiskai sportui bei turizmui (2 pav.).

3.8% _\0.6%

B Susisiekimo

B Poilsio/rekreacijos
H Sporto

H Turizmo

B Kitu tikslu

2 pav. Kelioniy dviraciais pasiskirstymas pagal tiksla

Si apklausa parodo susisiekimo dviraciais poreikiy priestaringuma, kadangi Svencioniy rajono gyventojai
dviratj naudoja pirmiausiai kaip susisiekimo ir rekreacijos priemone, o kity rajony gyventojai (daugiausiai
didZiyjy miesty) j Svencioniy rajona dviradiais atvyksta tenkinti turizmo poreikius. ] tai batina atkreipti didelj
démesj, nes Svencioniy rajono gyventojy dvira¢iy naudojimo pagrindinés priezastys yra: sveika gyvensena,
patogumas ir pigumas (3 pav.), o turistai atvyksta vedini visiskai kitokiy prieZas¢iy (graZios gamtos,
lankytiny objekty ir pan.).

3.7%

B Dél patogumo
B Dél pigumo
l Délsveikos gyvensenos 46.7%

M Délkity priezasCiy

3 pav. Kelionés dviraciu pasirinkimo priezastys

Apklausus Svencioniy rajono gyventojus paaiskéjo, kad pagrindinés priezastys galin¢ios juos paskatinti
daZniau naudoti dviratj yra daugiau jrengty dviraciy taky, geresnés parkavimo galimybés ir saugesnés eismo
salygos (4 pav.). T.y. pagrindinis démesys turéty bati nukreiptas j infrastruktiros vystyma. Dviradiy
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

naudojimas susisiekimo reikméms reikalauja infrastruktiros vystymo labiausiai urbanizuotose teritorijose,
pirmiausiai Svencionyse, Svencionéliuose ir Pabradéje. Toks tinklas yra salyginai nedidelis, taciau reikalauja
didelio démesio saugiems infrastruktiiros sprendimams ir parkavimo infrastruktirai. Sioje vietoje galima
blty svarstyti vieSosios dviraciy sistemos jrengimo galimybés. Rekreacinio tipo dviraciy takai taip pat
koncentruotysi greta urbanizuoty vietoviy, taciau blty nutiesti per rekreaciniu poZidriu vertingas
teritorijas. Turistinio pobidZio dviraciy taky tinklas Svencioniy rajone baty ilgiausias ir reikalauty didZiausiy
investicijy, nors taky infrastruktdros kokybé galéty baty Siek tiek maZesné nei urbanizuotose gyvenvietése.

B Néraarba nepakanka dviraciy taky

5.4%

M Takai nekokybiski ir nepatogis

B Néragalimybés saugiai pastatyti dviratj

14.3% 45.8%

B Nesaugu, egzistuoja didelé susidarimo su
transporto priemonémis ir pésciaisiais
tikimybé

M Blogos oro salygos

B Nepalankus kalvotas reljefas
6.9%

4 pav. Kliatys trukdancios dazniau naudotis dviraciu

Dviraciy infrastruktlros vystymas paskatinty gyventojus Zenkliai dazniau naudoti dviracius susisiekimo
reikméms. Net 66 % gyventojy neturinciy dviracio jsigyty dviratj ir naudoty jj jvairaus pobidZio kelionéms
atlikti, jeigu bty gerai iSvystyta dviraéiy infrastruktdra (5 pav.). Tai rodo realy dviraéiy kaip susisiekimo ir
rekreacinés priemonés panaudojimo potencialg, kuris galéty bati dar didesnis pasitelkus vieso informavimo
priemonés apie dviracio teikiama nauda. Siuo metu gyventojai dviraciy infrastruktiirg vertina labai blogai
tiek esamy taky kiekio, tiek kokybeés, tiek ir statymo viety kiekio aspektais ir 5 baly sistemoje siekia
atitinkamai 0,6; 1,1 ir 0,9 balo (6 pav.).

B Ne, dviracio nejsigy€iau
42.6%

B Taip jsigyCiau dviratj, bet
naudociau retai

i Taip jsigyCiau dviratj ir
naudociau daznai

23.4%

5 pav. Dviracio neturinciy apklausos dalyviy reakcija j kokybiska ir iSvystyta dviraciy infrastruktiirg
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Esamy statymo viety kiekis 09

Esamy taky kokybé - 1.1

Esamy taky kiekis - 0.6
0

0.

1.0 2.0 3.0 4.0 5.0

6 pav. Esamo dviraciy taky tinklo ir statymo viety vertinimas

Dviraciy turizmas — sparciai populiaréjanti turizmo Saka Europoje, pritraukianti vis daugiau jvairaus amziaus
ir profesijy Zzmoniy. Dviraciy turizmas taip pat yra viena i$ ekologinio turizmo formy, turinti didele socialine
ir ekonomine naudg vietos bendruomenéms, nes sukuriamos naujos darbo vietos dviradiy turizmo
infrastruktdros plétros ir turisty aptarnavimo sektoriuje, ypa¢ kaimo turizmo regionuose. Ekonominé nauda
akivaizdi, keliaudami dviratininkai isleidZia nemaZzai léSy pramogoms, maitinimuisi, nakvynei. Lietuvoje
dviraciy turizmas taip pat sparciai populiaréja, o dviratininky srautai kasmet auga. Atitinkamai jrenginéjama
vis daugiau trasy patraukliose vietovése.

Atsizvelgiant | tai, kad pastaruoju metu itin auga ekologisko - nemotorizuoto transporto naudojimo
intensyvumas, reikia tikétis, kad ateityje Sis transportas (tuo paciu ir dviratis) uzims vis svarbesne vietg
Zmoniy gyvenime. Dél Sios prieZasties augs ir dviraciy turizmo srautai.

Dviraciai turéty bati aktyviai valstybés palaikoma ir skatinama transporto risis. Dviratis dél ekonomiskumo
(nenaudoja degaly), ekologiskumo (neterSia aplinkos), humaniskumo (dél nedidelio grei¢io mazai
pavojingos kitiems eismo dalyviams) yra universali susisiekimo ir aktyvaus poilsio priemoné. Dviracio
reikSmeé aplinkos apsaugai gali bGti nustatoma pagal energetiniy resursy vartojimg. Tam paciam atstumui
jveikti dviratis sunaudoja tik 3 % to energijos kiekio, kurj suvartoja automobilis. Dviratis taip pat visiskai
netersia aplinkos ir uZima 5 kartus mazesnj plotg nei individualus automobilis [6].

Remiantis Lietuvos statistikos departamento namy Gkiy tyrimais galima jvertinti Lietuvoje esanciy dviraciy
skaiciy. Turimi 2008 m. duomenys rodo, kad Salyje tuo metu buvo 804 tikst. dviraciy (iSskyrus vaikiskus).
Tuo tarpu automobiliy skaic¢ius 2012 metais Salyje vos du kartus virsija dviraciy skaiciy, jy buvo 1607 tiikst.
Remdamiesi esamos baklés analizés duomenimis Svencioniy rajone galime jvertinti ne tik transporto
priemoniy skaiciy, bet ir infrastruktira.

1 Lentelé. Automobiliy ir dviraciy transporto statistiniai rodikliai [7]

Rodiklis Automobilis Dviratis
Transporto priemoniy skaicius 14 200 6 600
Keliy ilgis, km 1439 7,3
Keliy ilgis 1000 transporto priemoniy, km 101,3 1,1
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Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Takstanciui automobiliy Svencioniy rajone teko 101,3 km keliy, tuo tarpu tikstanciui dviraciy teko 1,1 km
dviraciy taky. Akivaizdu, kad susisiekimo ir aktyvaus poilsio dviraciais potencialas yra neisSnaudotas, o jam
pasiekti batina sukurti tinkama infrastruktirg. Salies gyventojai yra susidoméje dviraciais ir tikriausiai
intensyviau jais naudotysi, jeigu tam blty tinkamesnés salygos.

Todeél siekiant realizuoti susisiekimo dviraciais bei dviraciy turizmo potencialg reikalinga sukurti dviratininky
poreikius atitinkancia infrastruktira. Labai svarbu tai, kad Svencioniy rajonas turi geras pradines salygas
dviraciy turizmui (gamta, krasStovaizdis, keliy tinklas, lankytini objektai), taiau atsiliekama infrastruktdros
vystymo srityje.

2.2. Dviratininko poreikiy identifikavimas

Lietuvoje dviraciy turizmas yra nauja sparciai besivystanti turizmo rasis. Detaliy apklausy apie dviraciy
turizma bei dviratininko-turisto poreikius misy Salyje nebuvo atlikta, todél tenka pasikliauti maZesniy
apklausy atlikty masy Salyje rezultatais bei apklausy atlikty kitose valstybése duomenimis.

Tipinis Lietuvos dviraciy turistas yra didZiyjy miesty gyventojas, atsivezantis savo dviratj automobiliu arba
(reciau) traukiniu. Regionuose kur yra iSvystyta dvira€iy nuoma (pajdris), turistinéms kelionéms lietuvis
mielai iSsinuomoja dviratj. Svarbiausios turizmo rinkos tiek Lietuvoje, tiek uZsienyje yra didieji miestai ir
priemiesciai, nes dviraciy turizmas yra miestieCiy laisvalaikio forma. Dviraciy turizmas — tai miestieciy,
dirbanciy protinj darbg, aktyvaus poilsio forma, kurig skatina poreikis pakeisti miesto aplinkg j ,,gamta”,
fizinis aktyvumas kaip sveikatingumo priemoné, kiti faktoriai. Kaimisky regiony gyventojai, daugiau fizinj
darba dirbantys Zmonés dazniausiai renkasi kitokius poilsio bldus.

UZsienio turistai daZniausiai sudaro nedidele turisty dalj (tiek Lietuvoje, tiek ir kitose Europos Salyse), taciau
jie turi didesnius kokybinius reikalavimus ir keliaudami iSleidZia didesnes pinigy sumas. Tokie turistai j
svetimg Salj atvaZiuoja atostogy metu ir dviraciais daZniausiai keliauja 3-7 dienas. Lietuvos turistai mégsta
vienos dienos arba (reciau) savaitgalio su nakvyne Zygius.

Pagrindinis dviraciy turisto tikslas yra vaZiuoti dviradiy. Todél vaZiavimas turi bati saugus, patogus ir
patrauklus. Turistai keliaudami per dieng paprastai aplanko 1-2 pacius vertingiausius traukos objektus.
Todél ne visi istoridkai ir kultdrikai vertingi lankytini objektai patrauklis ir jdomas dviraiy turistams. Zymiy
Zmoniy gimtinés, kapavietés, memorialinés vietos, senkapiai, pilkapiai, piliakalniai daznai bina nesutvarkyti,
apleisti, neisvaizdis, sunkiai randami ir nejdomis dviraciy turistams.

Kitos priezastys kodél Zmoneés renkasi turistines keliones dviraciais:

e galimybé groZétis gamta ir krastovaizdziu;

e dviratis kaip sveikatingumo, kiino kultiros priemoné;

e galimybé pakeisti aplinkg, pabégti nuo automobiliy eismo, pabti gryname ore;
e galimybeé paZinti kultlros ir gamtos pavelda.

Lietuvoje dviraciy turizmo sezonas prasideda balandZzio ménesj ir baigiasi spalj. Turistai blna jvairaus
amziaus ir fizinio parsirengimo, meégsta keliauti grupémis. Vidutiniskai per dieng nuvaZiuoja nuo 10 iki 80
km.

Dviraciy tako danga yra vienas is svarbiausiy dviraciy marsruto elementy. Blogos kokybés takai sugadins net
ir paties jdomiausio lankytiny viety pozZiliriu marsSruto jvaizdj. Populiariose, masiniam turizmui skirtose
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.

Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

dviraciy trasose ir marSrutuose takai turi bati patogiai pravaZiuojami visy tipy dviraciais su skirtingo plocio

padangomis (ne vien tik kalny dviraciais su pla¢iomis padangomis ir gera amortizacija).

2 Lentelé. Skirtumai tarp dviratininko turisto ir dviratininko vaZinéjancio kasdieniniais poreikiais

Dviratininkas - turistas

Kasdieninis dviratininkas

Trasos tiesumas néra toks svarbus kaip trasos vizualinis
patrauklumas

Trasos tiesumas yra Zymiai svarbesnis nei vizualinis
patrauklumas

Labiau mégsta Ziedinius marsrutus

Dazniausiai vaZzinéja nuo gyvenamosios vietos iki darbo
arba parduotuvés pirmyn ir atgal

Vidutinis kelionés atstumas 10 - 80 km

Vidutinis kelionés atstumas 1 — 8 km

Trumpalaikio dviraciy parkavimo vietos turi biti jrengtos
prie parky ir lankytiny objekty

llgalaikio ir trumpalaikio dviraciy parkavimo vietos turi
bati jrengtos prie darbovieciy, mokykly, parduotuviy,
stoCiy ir pan.

Kintantis reljefas néra didelé problema

Pageidautinas lygus reljefas

Dviratininkai vaziuoja grupémis

Dviratininkai vaziuoja pavieniui

] marsruto pradzig dazniausiai atvaziuoja automobiliu

Kelioné dazniausiai pradedama ir baigiama dviraciu,
kartais naudojasi vieSojo transporto paslaugomis

Keliauja daZzniausiai savaitgaliais arba darbo dienomis, bet

ne piko metu

Kelionés dazniausiai sutampa su transporto piku

2.3. Dviraciy trasy Klasifikacija

Koncepcijos stadijoje formuojant dviraciy trasy tinklg jos klasifikuojamos pagal reikSme:

e Valstybinés reikSmés dviraciy trasos:

0 tarptautinés — susisiekimas tarp pagrindiniy nacionaliniy ir tarptautiniy dviraciy turizmo

traukos objekty (tarp miesty ir saugomy teritorijy, stambiy rekreaciniy zony) tarptautiniais

dviraciy turizmo marsrutais, kertanciais Lietuvos Respublikos teritorijg;

0 regioninés — susisiekimas valstybiniuose parkuose, rekreaciniuose regionuose ir nuo jy iki

miesty, miesteliy nacionaliniais ir regioniniais dviraciy turizmo marsrutais;

e Savivaldybiy reikSmés dviraciy trasos:

0 magistralinés — didzZiausio intensyvumo susisiekimas tarp didZiyjy miesty gyvenamuyjy

rajony ir centro, didZiausiy traukos objekty savivaldybés teritorijoje;

O rajoninés — susisiekimas su miesty, miesteliy centrais, stambiais traukos objektais

(mokymosi, darbo, rekreacijos), tarp miesto rajony, rekreaciniy, pazintiniy ar kity funkciniy

zony;

0 vietinés — susisiekimas miesty rajonuose, miesteliuose, tarp miesty ir priemiesciy,

rekreaciniy, saugomy teritorijy, tarp miesteliy ir kaimy, rysiai su pagrindiniu dviraciy tinklu;

0 jungiamosios — gyvenamuyjy viety ir traukos objekty rysiai su dviraciy trasy tinklu.

Si klasifikacija pabréZia trasy svarbg ir funkcijas.

UAB ,Urbanistika“ m




Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Trasos ar Siy trasy atkarpos grafinéje dalyje papildomai klasifikuojamos pagal dviraciy infrastruktdros
poreikj:

— Trasos esamos infrastruktiaros pagrindu. Tai trasos ar jy atkarpos, kurios jau turi sukurtg ir

eksploatuojamg dviraciy infrastruktiirg (Pésciyjy ar dviraciy takas, atskiras dviraciy takas, dviraciy

eismo juosta ar dviraciy gatve). Siose trasose ar jy atkarpose néra esminio infrastruktiros poreikio.

— Trasos planuojamos infrastruktiiros pagrindu. Tai trasos ar jy atkarpos, kurioms jgyvendinant
plang turés biti numatoma bent minimali infrastruktira (trasos pazenklinimas vietovéje) ar kita
infrastruktdra pagal poreik;.

2.4. Dviraciy trasy tinklo ir infrastrukturos formavimo principai

Pastaruoju laikotarpiu pastebime vis didéjancig dviracio reikSme visuomenés gyvenime. Urbanizuotose
teritorijose dviratis daZniausiai naudojamas susisiekimui, uZmiestyje — rekreacijai. Pirmuoju atveju
dviratininky srautas auga, kadangi visuomené iesko alternatyviy, nebrangiy ir aplinkai draugisky
susisiekimo bldy. Antruoju atveju dviratininky daugéja dél augancio aktyvaus vietinio ir atvykstamojo
turizmo. AtsizZvelgiant j Sias tendencijas turi biti planuojamas optimalus trasy tinklas ir parenkama racionali
dviraciy infrastruktdra tenkinanti vartotojy (dviratininky) poreikius.

Dviraciy trasos ir jy tinklas parenkamas ir formuojamas vadovaujantis Siais pagrindiniais kriterijais:

e eismo saugos - turi bati uztikrinta visy eismo dalyviy eismo sauga:

e patogumo - dviraciy trasos danga turi bati kieta ir lygi, nustatyto plocio ir nuolydziy; dviratininkams
turi bati uztikrintas tinkamas susisiekimo greitis;

e integruotumo - dviraciy trasos turi bati vientisos, nepertraukiamos ir integruotos j bendrg dviraciy
trasy tinklg;

e tiesumo — trasos turi bati jrengtos be dideliy lanksty, tiesiausia trajektorija;

e patrauklumo - turi bati sudaroma galimybé pamatyti grazius gamtovaizdzius ir lankytinus objektus.

Detalizuojant auksciau iSvardintus kriterijus nustatyti pagrindiniai principai, kuriais vadovaujantis
suformuotas Svenéioniy rajono dviraciy taky konceptualus tinklas:

e VaZiuodami dviraciy takais visi eismo dalyviai privalo jaustis saugs;

e Pagrindinés dviraciy trasos turi bati pritaikytos visy tipy dviraciams;

e Visame dviraciy marsSrute turi bati islaikyti panasis eismo kokybés, saugumo ir taky dangy
standartai;

e Dviraciy turizmo infrastruktira turi bati pritaikyta vietos Zmoniy susisiekimo dviraciais poreikiams;

e Visos dviraciy trasos turi bdti integruotos j bendrg, nepertraukiama dviraciy tinklg;

e Turi bati uZtikrintas patogus atvykimas privaciu ir visuomeniniu transportu j kelionés pradZios ir
pabaigos vietas;

e Pagrindiniai lankytini objektai turi bati nutole ne toliau kaip 1 km nuo pagrindinés trasos;

e Pagrindinés paslaugos turi bati suteikiamos $alia trasos (maitinimas ir nakvyné);

e Dviratininky poreikiams pritaikytos nakvynés ir maitinimo paslaugos, turi bati teikiamos kas 20-30
km;
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

e Dviraciy marsrutai turi apimti svarbiausius ir vaizdingiausius lankytinus rajono gamtos, kultlros,
istorijos, turistinius objektus, miestus ir gyvenvietes (nuo pagrindinés trasos nutole ne toliau kaip 1—
3 km), kuriuos jungia kelias, patogus vaZiuoti dviraciu;

e Informacija apie marsrutg keliautojams turi bati viesai prieinama ir pateikta patogia forma;

e Visa dviraciy trasa turi bati paZenklinta kelio ir informaciniais Zenklais, nuorodomis j lankytinus
objektus, kad dviratininkai galéty lengvai orientuotis;

e Pagal galimybes dviraciy trasos planuojamos toliau nuo tarsos ir triukSmo 3altiniy;

e Planuojant dviraciy trasas vengiama salycio su intensyvaus eismo automobiliy keliais ir gatvémis;

e Siekiant uZtikrinti trasos populiaruma bei pritraukti didesniu dviratininky srautus turi bati vykdoma
aktyvi trasos rinkodara vietos ir tarptautinése rinkose;

Suformavus dviraciy trasy tinklg turi blti parenkama tinkama infrastruktira. Kokia turi bati infrastruktdra
nulemia aplinka, kurioje numatoma dviraciy trasa. Infrastruktlira parenkama taip, kad baty uZtikrinamas
infrastruktliros saugumas, patogumas ir funkcionalumas. Remiantis Siais principais reikia parinkti
infrastruktlirg kuri patenkinty vartotojy (dviratininky) poreikius ir blty ekonomiskai efektyvi.

Dviraciy infrastruktlros parinkimg reglamentuoja statybos techniniai reglamentai STR 2.06.01 ,Miesty,
miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos”, STR 2.06.04 ,Gatvés. Bendrieji reikalavimai“, KTR 1.01
»Automobiliy keliai“ ir rekomendacijos R PDTP 12 ,Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos”.
Pastarosios rekomendacijos detalizuoja dviraciy taky tipo jrengimo galimybes pagal kelio — gatvés
kategorijg ir projektinj greitj (Zr. 3, 4 lenteles).

3 Lentelé. Dviraciy tako tipo parinkimas pagal keliy kategorijas

Kelio paskirtis, reikSmé, Projektinis Dviraciy tako tipas
kategorija greitis, km/h Atskiras dviraCiy Dviraciy eismo Pésciyjy ir dviraciy
takas juosta takas

TRANZITINES PASKIRTIES KELIAI

Magistraliniai keliai:

AM 130/110

I 110/100

Ila 100

Krasto keliai:

la 90 + +
Ila 90 + +

SKIRSTOMOSIOS PASKIRTIES KELIAI

Magistraliniai keliai:

I 90 + +
I 90 + +
Krasto keliai:

I 90 + +
v 90 +(+%) +

PRIVAZIUOJAMOSIOS PASKIRTIES KELIAI

Rajoniniai keliai:

v 90 +(+%) +
\" 70 + (+%) + +
Va 70/50 + (+%) + +

Vietiniai keliai:
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Iv 50/40 + (+%) + +
llv 40/30 + (+%) + +
v 30/20 + (+%) + +

sistemomis

* gali bati ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo atskirtas apsauginémis atitvary

4 Lentelé. Dviraciy tako tipo parinkimas pagal gatviy kategorijas

Gatves Projektinis Dviraciy tako tipas
kategorija greitis, km/h Atskiras dviraciy Dviraciy eismo Dviradiy gatve Pésciyjy ir
takas juosta dviraciy takas
A 270
70 + +
B
50 + +
C 50 + + +
50 + + +
D 40 + + +
30 + + +
E <30 + +
F <30 + +

3. DVIRACIY INFRASTRUKTUROS VYSTYMO ALTERNATYVOS

Koncepcijos stadijoje analizuojamos dvi alternatyvos: , Progressus” ir ,Status quo”. Pagrindiné , Status quo”
alternatyvos nuostata, iSlaikyti esamg situacija nevykdant esminiy pakeitimy arba pagerinimy dviraciy
infrastruktiroje. Kita alternatyva - ,Progressus” yra infrastruktdros vystymo alternatyva. Sioje alternatyvoje
dviraciy trasy tinklas suformuotas remiantis esama dviraciy infrastruktdra ir anksciau parengty teritorijy
planavimo dokumenty sprendiniy pagrindu ir papildymas tik svarbiausiomis jungtimis. Sioje alternatyvoje
suformuotas rislus dviraciy trasy tinklas, o juo remiantis turi biti kuriama dviraciy infrastruktdra.

Visos dviraCiy trasos suskirstytos pagal reikSme: valstybinés (tarptautiné, regioniné) ir savivaldybés
(magistraling, rajoniné, vietiné, jungiamoiji). Dviraciy trasos pagal savo pobidj yra tranzitinés(turi skirtingus
pradZios pabaigos taskus) arba Ziedinés (marsruto pradZia sutampa su pabaiga).

3.1. Progressus alternatyva

Kaip jau paminéta anksciau Si alternatyva yra infrastruktlros vystymo alternatyva ir joje numatomas
intensyvus dviraciy trasy formavimas. Siame skyrelyje $ios trasos trumpai apZvelgiamos. Svencioniy rajono
savivaldybés bendrasis planas numaté rajono teritorijoje Eurovelo 11 trasg. Eurovelo 11, tai Ryty Europos
trasa: Nordkapas - Aténai, kurios bendras ilgis siekia apie 5 960 km. Savivaldybés teritorijos bendrajame
plane trasa veda iS Moléty r. sav. teritorijos per Labanorg iskart j Siaure link Utenos r. sav. teritorijos
(aplenkiant Aukstaitijos nacionalinj parka). Taciau tokia trasa yra nesuderinta su Ignalinos ir Utenos r. sav.
bendraisiais planais. Specialiajame plane trasa patikslinama ir vedama per Labanorg, Kaltanénus, toliau link
Ignalinos r. sav. Plane Sios trasos numeris EV 11, o jos ilgis savivaldybés teritorijoje yra 26,1 km (zr. 5
lentele).
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Savivaldybés teritorijoje taip pat numatomos trys regioninés trasos, kurios j tinklg apjungia savivaldybés
miestus ir uztikrina tolimus rySius tarp saugomy teritorijy. Trasa R1 yra itin svarbi tinklo hierarchijoje,
kadangi apjungia Asvejos regioninj parka, Pabradés miesta, Svenc&ionéliy miesta, Sirvétos regioninj parka ir
jsijungia j Eurovelo 11 trasg Aukstaitijos nacionaliniame parke. Trasa R2 uztikrina rys$j tarp Labanoro
regioninio parko, Svencioniy ir Svenéionéliy miesty, bei jsijungia j trasg R1. Regioniné trasa R3 yra tik
trumpa Aukstaitijos parky Ziedo dviraciy marsruto atkarpa patenkanti j savivaldybés teritorijg. Regioninés
trasos savivaldybés teritorijoje sudarys 120,2 km tinkla.

Tarptautinés ir regioninés trasos uztikrina galimybe keliauti daugiadieniais marsrutais. Taip pat suplanuota
ir 87 savivaldybés reiksmés trasos. Informacija apie Sias trasas pateikiama grafinéje dalyje ir Zemiau
esancioje lenteléje.

5 Lentelé. Progressus alternatyvos dviraciy trasos

Trasos Traso; irs:ngim: ;?ag.rir?das,\ll(.mt _ Bendroji
Reiksmé Numeris | Bekelé k:‘isaso k::;rsnnls k:ia:rs“s suma, km
lga:;‘a’z't’::e EV11 26,1 26,1

Tarptautinés is viso: 26,1 26,1
o R1 38 | 389 14,6 28,8 86,1
:/:gllsgf:;e R2 11,9 2,5 19,5 33,9
R3 0,2 0,2
Regioninés is viso: 3,8 50,8 17,3 48,3 120,2
S101 6,9 23,6 30,5

S$102 7,9 0,0 6,8 26,4 41,0

S103 1,0 9,1 7,7 17,8

S104 4,2 0,2 44

S105 3,7 0,7 0,5 5,0

S106 7,9 0,3 8,2

S107 1,6 7,2 8,7

S$108 4,9 0,1 5,0

S109 0,4 0,5 0,9

S110 1,8 2,5 4,5 8,9

S111 10,0 7,9 17,8

Savivaldybés S112 7,7 0,5 2,1 10,2
S113 7,5 0,2 5,6 13,4

S114 6,5 3,4 9,9

S115 1,6 0,9 2,5

S116 1,8 1,8

S117 2,2 0,3 2,5

S118 3,7 3,7

S119 4,5 14,6 19,0

S120 2,8 2,8

S121 4,3 0,6 5,0

S122 2,4 2,4

S123 1,4 4,4 3,4 9,1
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Trasos Trasos irsngimo l.)ag.rir?das, k.m. : Bendroji
Reik$mé Numeris | Bekelé E:iitso IF({::::;mls :(/:it;:'s suma, km
S124 0,8 5,2 6,0
S125 2,4 2,4
S126 2,3 1,9 8,4 12,6
S127 5,9 0,9 6,9
S128 1,9 5,0 2,9 17,1 26,9
S129 2,5 2,1 4,6
S130 0,1 10,1 10,2
S131 3,0 5,2 8,2
S132 3,9 3,9
S133 3,0 0,0 3,0
S134 2,3 12,1 14,4
S135 14,4 12,6 27,0
S136 1,3 1,3
S137 1,6 0,4 2,0
S138 1,2 1,2
S139 1,1 1,1
S140 2,6 0,8 3,4
S141 4,4 4,6 9,0
S142 0,7 0,7 1,4
S143 0,5 0,5
S144 8,8 8,8
S145 1,8 1,8
S146 2,0 2,0
S147 0,6 1,6 2,2
S$148 0,6 1,8 2,4
S$149 0,7 0,2 0,6 1,5
S150 0,4 0,1 0,5
S151 0,4 1,7 2,1
S152 1,6 1,6
S153 0,8 0,8
S154 1,3 1,3
S155 1,4 0,3 1,6
S156 0,2 0,1 1,0 1,3
S157 0,4 0,4
S158 2,2 2,2
S159 5,2 5,2
S160 1,1 1,1
S161 1,7 0,8 2,4
S162 2,0 2,0
5163 0,4 0,4
S164 0,4 0,3 0,6
S165 0,1 0,2 0,3
S166 0,1 0,1
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Trasos Trasos irsngimo ;?ag.rir?das, k.m. : Bendroji
Reiksmé Numeris | Bekelé E:iitso IF({::::;mls :(/:it;:'s suma, km
S167 1,5 1,5
S168 0,5 0,3 0,8
S169 1,7 1,7
S170 1,7 1,7
S171 0,7 0,1 0,8
5172 0,4 0,6 1,0
S173 2,2 3,4 5,6
5174 0,2 0,2
S175 0,9 0,9
S176 0,5 0,5
S177 0,4 0,4
S178 1,0 1,0
S179 0,3 0,3
S180 1,9 15,3 17,3
S$181 0,6 0,6
5182 0,4 0,4
$183 0,7 1,5 2,2
S184 4,7 4,7
S185 25,9 25,9
S186 1,7 6,6 8,3
S$187 0,05 7,8 7,9
Savivaldybés i$ viso: | 125,8 46,7 78,9 251,2 502,1
Bendroji suma: | 129,6 | 1234 96,1 296,6 648,4

3.2. Status quo alternatyva

Pagrindiné Sios alternatyvos nuostata, iSlaikyti esamg situacijg nevykdant esminiy pakeitimy arba
pagerinimy dviraciy infrastruktliroje. Esamos buklés analizés stadijoje buvo identifikuoti marsrutai
saugomose teritorijose, kuriais dviratininkai naudojasi lankydami turistinius objektus (zr. 6 lentele).

6 Lentelé. Svencioniy raj. sav. turizmo marsrutai

Saugoma teritorija Marsruty ilgis, km
Asvejos regioninis parkas 47,0
Aukstaitijos nacionalinis parkas 27,6
Labanoro regioninis parkas 162,6
Sirvétos regioninis parkas 15,9

Viso: 253,1

Sie margdrutai yra publikuojami turistiniuose leidiniuose, kuriuos platina Svencioniy rajono turizmo
informacijos centras bei parky direkcijos. Taciau Sie marsrutai specialios dviratininky poreikiams pritaikytos
infrastruktliros neturi, jie veda esamais keliais (nesuformuotos trasos), iSimtiniais atvejais dviraciy takais.
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Svencioniy rajono savivaldybés teritorijos dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialusis planas.
Rengimo etapas. Koncepcijos stadija.

Pagal Status quo alternatyvg Sie marsrutai ir toliau populiarinami leidZziant informacinius leidinius, taciau
neformuojamos papildomos jungtys ir nekuriama papildoma infrastruktdra.

4. INFORMACIJOS SALTINIAI

KTR 1.01:2008 ,, Automobiliy keliai“;

STR 2.06.01 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*;

Dviraciy transporto infrastruktdros plétros specialiyjy plany rengimo taisyklés (rengiamos);
R PDTP 12 ,Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos”;

Mokymy programos leidinys ,Dviraciy turizmas Lietuvoje”;

R20-00 ,,Dviraciy transporto infrastruktira“;

No ks wnNR

Lietuvos statistikos departamentas;
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Grafiné dalis
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